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Introducdo

Obrigado por adquirir um sistema de controle remoto digital proporcional Futaba T-FHSS Air-2.4GHz 6L da série Sport.
Para que vocé possa aproveitar ao maximo seu sistema e voar com seguranca, leia este manual atentamente. Se tiver alguma
dificuldade ao usar seu sistema, consulte o manual, nossas Perguntas Frequentes online (nas paginas da web referenciadas
abaixo), seu revendedor de hobby ou o Centro de Servigos Futaba.

Devido a mudangas imprevistas nos procedimentos de produgao, as informacgdes contidas neste manual estdo sujeitas a alteragdes
sem aviso prévio.

Suporte e Servigo: Recomenda-se que seu equipamento Futaba seja revisado anualmente durante a "temporada de folga” do seu hobby

para garantir uma operagao segura.

Na América do Norte

Sinta-se a vontade para entrar em contato com o Centro de Servigos Futaba para obter assisténcia na operacgao, uso e
programacao. Visite regularmente o site de Perguntas Frequentes do 6L Sport em https://www.futabausa.com/. Esta
pagina inclui informagoes abrangentes sobre programacgéo, uso, configuracao e seguranca do sistema de radio 6L Sport
e é atualizada regularmente. Quaisquer atualizagoes técnicas e corregoes do manual dos EUA estarao disponiveis nesta
pagina. Se vocé ndo encontrar as respostas para suas perguntas |a, consulte o final da nossa area de Perguntas Frequentes

para obter informagoes sobre come entrar em contato conosco por e-mail para uma resposta mais rapida e conveniente.

Nao tem acesso a Internet? O acesso a Internet esta disponivel gratuitamente na maioria das bibliotecas publicas, escolas e outros
recursos publicos. Consideramos o suporte pela Internet uma referéncia fabulosa para muitos modelistas, pois os itens podem
ser impressos e salvos para referéncia futura e podem ser acessados a qualguer hora do dia, da noite, do fim de semana

ou feriado. Se vocé nao deseja acessar a Internet para obter informacdes, ndo se preocupe. Nossas equipes de suporte

estao disponiveis de segunda a sexta, das 8h as 17h, horario central, para ajuda-lo.

Para Servico:

FUTABA Corporation of America 2681
Wall Triana Hwy Huntsville, AL 35824, EUA. Telefone:
1-256-461-9399 FAX: 1-256-461-1059
https://www.futabausa.com/

E-mail: service@futabalUSA.com

Fora da Ameérica do Norte

Entre em contato com o importador Futaba em sua regido para ajuda-lo com quaisquer duvidas, problemas ou necessidades de servico. Esteja
ciente de que todas as informagdes neste manual e toda a disponibilidade de suporte sdo baseadas nos sistemas vendidos apenas na América do
Norte. Os produtos adquiridos em outros lugares podem variar. Sempre entre em contato com o centro de suporte da sua regido para obter

assisténcia.

Aplicagao, Exportacao e Modificacao
1. Este produto pode ser usado para uso em veiculos aéreos nao tripulados. Ele nédo se destina ac uso em nenhuma aplicagao
diferente do controle de veiculos aéreos nao tripulados. O produto esta sujeito aos regulamentos do Ministério de Radio/Telecomunicagdes
e é restrito pela lei japonesa a tais propositos.
2. Precaucdes de exportacao:
(a) Quando este produto for exportado do pais de fabricacéo, seu uso devera ser aprovado pelas leis do pais de destino, que regulamentam
dispositivos que emitem radiofrequéncias. Se este produto for reexportado para outros paises, podera estar sujeito a restricoes de
exportacao. Pode ser necessaria a aprovagdo prévia das autoridades governamentais competentes. Se vocé comprou este produto
de um exportador fora do seu pais e nédo do distribuidor Futaba autorizado em seu pais, entre em contato com o vendedor
imediatamente para verificar se tais regulamentacoes de exportagao foram atendidas. (b) O uso deste produto com qualquer
produto que nao seja um modelo especifico pode ser restrito pelos Regulamentos de Controle de Exportacao e Comércio,
e um pedido de aprovacao de exportacao deve ser enviado. Este equipamento ndo deve ser utilizado para operar equipamentos que
nao sejam modelos controlados por radio.
3. Modificacgo, ajuste e substituicdo de pecas: A Futaba nao se responsabiliza por modificagdes, ajustes e substituicoes nao
autorizados de pecas neste produto. Quaisquer alteragdes podem anular a garantia




Declaracao de Informactes de Conformidade

Este dispositivo esta em conformidade com a parte 15 das Regras da FCC. A operacao esta sujeita as duas condicdes a seguir:

(1) Este dispositivo ndo pode causar interferéncia prejudicial e ndo (2) Este dispositivo deve aceitar qualquer interferéncia
pode ser recebido, incluindo interferéncia que possa causar operagio indesejada.

Declaracé@o de Exposicao a Radiacdo de RF
Este equipamento esta em conformidade com os limites de exposicao a radiacao da FCC estabelecides para um ambiente n3o controlado.
Este transmissor ndo deve ser colocado no mesmo local ou operado em conjunto com qualquer outra antena ou transmissor.
A parte responsavel pela conformidade deste dispositivo é:

FUTABA Corporation of America

2681 Wall Triana Hwy Huntsville, AL 35824, EUA
Telefone: 1-256-461-9399 FAX: 1-256-461-1059

service(@futabaUSA com

indica que a Futaba Corporation esta participando voluntariamente de um programa que abrange todo o setor para coletar e

reciclar ess i i 2 g e Sns o v
e as baterias ao final de sua vida util, quando‘retirada¥’y¥
Nos Estados Unidos. O programa RBRC oferece uma alternativa conveniente ao descarte

de baterias de niquel-cadmio usadas no lixa comum ou no sistema de residuos municipais, o que € ilegal em algumas areas.
(para os EUA)

Vocé pode entrar em contato com o centro de reciclagem local para obter informagdes sobre onde devolver a bateria usada.

Ligue para 1-800-8BATTERY para obter informagdes sobre a reciclagem de baterias de MiCd em sua area. O envolvimento da Futaba
Corporation neste programa faz parte de seu compromisso com a protecao do meio ambiente e a conservacao dos recursos

naturais. *RBRC & uma marca registrada da Rechargeable Battery Recycling Corporation.

NOTA:

Este dispositivo esta em conformidade com os padrdes RSS isentos de licenca da Industry Canada. A operacao esta sujeita

as duas condicdes a seguir: (1) este dispositivo ndo pode causar interferéncia e (2) este dispositivo deve aceitar
qualquer interferéncia, incluindo interferéncia que possa causar operacao indesejada do dispositivo.

Este equipamento esta em conformidade com os limites de exposi¢ao a radiacao IC estabelecidos para um ambiente nao
controlado. Este transmissor nao deve ser colocado ou operado em conjunto com qualquer outra antena ou transmissor.

Este aparelho de radio esta em conformidade com o CNR da Industry Canada. A utilizacdo deste dispositivo é
autorizada apenas nas seguintes condicdes: (1) o dispositivo ndo pode produzir interferéncia, e (2) o usuario do
dispositivo deve aceitar qualquer interferéncia radioelétrica recebida, mesmo se esta interferéncia for
suscetivel de comprometer o funcionamento do dispositivo

Este equipamento esta em conformidade com os limites de exposicao a radiagdo dos Cl estabelecidos para
um ambiente ndo controlado. Este transmissor nao deve ser colocado no mesmo local ou funcionar em conjunto com

outra antena ou transmissor.

Este transmissor de radio foi aprovado pela Industry Canada para operar com os tipos de antena listados abaixo
com o ganho maximo permitido indicado. Tipos de antena nao incluidos nesta lista, com ganho maior que o

ganho maximo indicado para esse tipo, sdo estritamente proibidos para uso com este dispositivo.

No Nome Ganho (Pico) Observagao
1 Padréo interno 2,14 dBi Antena tipo padrao 1/2 A

CUIDADO:
Para garantir a conformidade continua com a FCC:
Quaisquer alteragoes ou modificagdes nao expressamente aprovadas pelo detentor deste dispositivo podem anular a autoridade

do usuario para operar o equipamento




Declaracao de Interferéncia da Comissao Federal de Comunicacoes (para os EUA)

Este equipamento foi testado e esta em conformidade com os limites para um dispositivo digital

Classe B, de acordo com a Parte 15 das Regras da FCC. Esses limites foram projetados para fornecer protecao razoavel
contra interferéncia prejudicial em uma instalagdo residencial. Este equipamento gera, usa e pode irradiar energia

de radiofrequéncia e, se nao for instalado e usado de acordo com as instrucoes, pode causar interferéncia
prejudicial &s comunicacoes de radio. No entanto, ndo ha garantia de que nao ocorrera interferéncia em uma
instalac@o especifica. Se este equipamento causar interferéncia prejudicial 4 recepcéo de radio ou televiséo, o que
pode ser determinado ligando e desligando o equipamento, o usudrio é incentivado a tentar corrigir a interferéncia por
meio de uma ou mais das seguintes medidas:

--Reoriente ou reposicione a antena receptora.

--Aumente a distancia entre o equipamento e o receptor.

--Conecte o equipamento a uma tomada em um circuito diferente daquele ao qual o receptor esta conectado.
--Consulte o revendedor ou um técnico de radio/TV experiente para obter ajuda.

CUIDADO:

Para garantir a conformidade continua com a FCC:

Quaisquer altera¢ées ou modificagdes ndo expressamente aprovadas pelo titular deste dispositivo podem anular a autorizagao

do usuario para operar o equipamento.

Onde Voar

Recomendamos que vocé voe em um campo de aeromodelismo reconhecido. Vocé pode encontrar clubes e campos
de aeromodelismo perguntando ao revendedor de hobby mais proximo ou, nos EUA, entrando em contato com a
Academia de Aeromodelismo.

A Academia Nacional de Aeromodelismo (AMA) tem mais de 2.500 clubes credenciados em todo o pais.
Por meio de qualquer um deles, programas de treinamento de instrutores e treinamento para iniciantes
segurados estao disponiveis. Entre em contato com a AMA no endereco ou numero de telefone gratuito
abaixo.

‘ Academia de Aeromodelismo 5161 East
\ . / Memorial Drive Muncie, IN 47302
— Y — Tel. (800) 435-9262

DESDE

Fax (765) 289-4248 ou
1986 pela Internet em

http://www.modelaircraft.org

Preste sempre atencao especial as regras do campo de voo, bem como a presenga e localizacao de
espectadores, a direcao do vento e a quaisquer obstaculos no campo. Tenha muito cuidado ao voar em
areas proximas a linhas de energia, prédios altos ou instalacdes de comunicacéo, pois pode haver
interferéncia de radio nas proximidades
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Precaucodes

Precaucdes de Aplicagao, Exportacao e Modificacao.

1. Este produto foi projetado apenas para uso com modelos de radio controle. O uso do produto descrito neste manual de

instrugces € limitado a modelos de radio controle.

2. Precaugoes de exportagao:

a) Quando este produto é exportado, ele nao pode ser usado onde for proibido pelas leis que regem as ondas de radio

do pais de destino.

b) O uso deste produto com modelos diferentes pode ser restrito pelos Regulamentos de Controle de Exportacio e Comércio.

3. Modificacao, ajuste e substituicao de pecas

A Futaba nao se responsabiliza por modificagoes, ajustes ou substituicdes nao autorizados de pegas neste produto.

W Nenhuma parte deste manual pode ser reproduzida de qualquer forma sem permisséo prévia.

M O contelido deste manual esta sujeito a alteragoes sem aviso prévio.
M O contetdo deste manual deve estar completo, mas se houver alguma pega pouco clara ou ausente, entre em contato com um

Centro de Servico Futaba.

B A Futaba nao se responsabiliza pelo uso deste produto pelo cliente.

B Os nomes das empresas e dos produtos neste manual sao marcas comerciais ou marcas registradas da respectiva empresa.

Para uso seguro

Observe as seguintes precaucoes para garantir o uso seguro deste produto o tempo todo.

Significado das Marcagoes Especiais:

As partes deste manual indicadas pelas seguintes marcas requerem atencao especial do ponto de vista da seguranca.

PERIGO - Procedimentos que podem levar a condigdes perigosas e causar morte/ferimentos graves se nao forem realizados corretamente.

IAVISO - Procedimentos que podem levar a uma condicao perigosa ou causar morte ou ferimentos graves ao usuario se nao forem
realizados corretamente, ou procedimentos onde a probabilidade de ferimentos superficiais ou danos fisicos é alta.

ACUIDADO - Procedimentos onde a possibilidade de ferimentos graves ao usuario é pequena, mas ha perigo de ferimentos ou danos

fisicos, se ndo forem realizados corretamente.

Proibido

Q=

1= Obrigatorio

AVISO: Sempre mantenha os componentes elétricos longe de criancas pequenas.

Precaugdes de Voo

AVISO

® Nunca segure a antena do transmissor embutida
durante o voo.

M A saida do transmissor pode cair drasticamente

o Certifique-se sempre de que todos os movimentos do manche
do transmissor operem todos os servos corretamente no
modelo antes do voo. Além disso, certifigue-se de que todos os
interruptores, etc., também funcionem corretamente. Se houver
alguma dificuldade, ndo use o sistema até que todas as entradas

estejam funcionando corretamente.

® Nunca voe no modo de verificacao de alcance.

W Mo modo de verificacdo de alcance de teste de alcance dedicado,
o alcance de saida do transmissor é reduzido e pode causar uma
colisao.

G Durante a operacgao, nunca toque no transmissor
com, ou aproxime o transmissor de, outro transmissor,
um celular ou outros dispositivos sem fio.

Misso pode causar operacao incorreta

© Nunca voe em um dia chuvoso, quando o vento
estiver forte ou a noite.
B Agua pode levar afalha ou funcionalidade inadequada e

controle inadequado da aeronave, o que pode levar a uma
colisao.

® Nunca desligue o interruptor de energia durante o voo
ou enquanto o motor estiver funcionando.

M A operacao se tornara impossivel e a aeronave caira. Mesmo
que o interruptor de energia esteja ligado, a operagéo nao
comegara até gue o processamento interno do transmissor e do receptor
esteja concluido.

© Nao ligue o motor enquanto estiver usando a alca
de pescoco

M A alga de pescoco pode ficar presa na hélice giratoria,
no rotor, etc., e causar ferimentos graves.

® N&o voe se vocé estiver fisicamente incapacitado, pois

isso pode representar um risco & sua seguranca ou a de outras pessoas.



© N3o voe nos seguintes locais:

W Perto de outro campo de voo de controle de radio.
M Perto ou acima de pessoas.

M Perto de casas, escolas, hospitais ou outros locais onde as
pessoas se relinem.

[l Perto de linhas de alta tensao, estruturas altas ou instalagdes
de comunicagao.

@Ao pousar o transmissor no solo durante os preparativos
para o voo, hao o coloque em pé.

M © transmissor pode tombar, os manches podem se mover e a hélice
ou o rotor podem girar inesperadamente e causar ferimentos.

& Nao toque no motor, no motor ou no amplificador FET
durante e imediatamente apods o uso.

M Esses itens podem esquentar durante o uso.

o Por seguranca, voe de forma que a aeronave esteja visivel o tempo

todo.

W Voar atras de prédios ou outras estruturas grandes nao so fara
com que vocé perca a aeronave de vista, mas também degradara

o desempenho do link de RF e causara perda de controle.

OSempre verifique a operacdo de cada superficie de
controle e realize um teste de alcance antes de cada
sessdo de voo. Além disso, ao usar a funcao de
treinamento, verifique a operacao dos transmissores
do professor e do aluno.

. Mesmo uma configuragae incorreta do transmissor ou uma anormalidade da

aeronave pode causar um acidenta.

@ Antes de ligar o transmissor:

1. Sempre mova a posigao do acelerador do transmissor para a posigéao
minima (marcha lenta).

2. Ligue o transmissor primeiro e depois o receptor.

@ Ao desligar o interruptor de alimentacao do

transmissor. Apos o motor parar (estado em que nao
girara novamente):

1. Desligue o interruptor de alimentacac do receptor.

2. Em seguida, desligue o interrupter de alimentacao do transmisser.

M se o interruptor de alimentacéo for ligado/desligado na ordem
oposta, a hélice podera girar inesperadamente e causar ferimentos
graves.

Il Observe também sempre a ordem acima ao configurar a fungao de
seguranga contra falhas.

M Aceleragao baixa maxima: Dire¢ao na qual o motor funciona
na velocidade mais baixa ou para

o Do ponto de vista da seguranga, sempre defina a funcéo de

seguranga contra falhas.

MEm particular, normalmente defina o canal do acelerador para marcha lenta.

o Sempre verifique a capacidade restante das baterias
do transmissor e do receptor antes de cada sesséo de voo.

B A baixa capacidade da bateria causara perda de controle e um acidente

Precaucoes de Manuseio da Bateria e do

PERIGO

o Ao ajustar o transmissor, desligue o motor, exceto
quando necessario. No caso de um motor, desconecte

a fiacdo e nao permita que ele continue operando. Ao

fazer isso, tenha extremo cuidado. Certifique-se
de que a aeronave esteja presa e que nao entre em contato

com nada nem ninguém. Certifique-se de que o motor néo
gire antes de fazer qualquer ajuste.

M A rotacdo inesperada em alta velocidade do motor pode causar
ferimentos graves.

Carregador

® N&o recarregue uma bateria danificada, deteriorada,
com vazamento de eletrolito ou molhada.

@ N&o use o carregador em aplicagdes diferentes das
pretendidas.

@ N&o permita que o carregador ou a bateria se molhem.

M N&o use o carregador quando ele ou suas maos estiverem molhados.
Nao use o carregador em locais umidos.

®Néo provoque curto-circuito na bateria.

® Nao solde, repare, deforme, modifique ou desmonte a
bateria e/ou o carregador de bateria.

® Nao deixe a bateria cair no fogo nem a aproxime do
fogo

®Néo carregue nem armazene a bateria sob luz solar direta
ou outros locais quentes.

G Nao carregue a bateria se ela estiver coberta com qualguer
objeto, pois ela pode ficar muito quente.

(© Nao use a bateria em um ambiente combustivel.

B Os combustiveis podem inflamar e causar uma exploséo ou
incéndio.

1Sempre carregue a bateria antes de cada sessao de
Voo.

M Se a bateria descarregar durante o voo, a aeronave caira.

@ sempre use o carregador com a voltagem de
alimentacdo especificada.

M Use o carregador especial conectando-o a uma tomada elétrica
adequada.

°Se o liquido da bateria entrar em contato com seus
olhos, nao os esfregue, mas lave-os imediatamente
com agua da torneira ou outra dgua limpa e procure
tratamento médico.

MO liguido pode causar cegueira



A AVISO

® Nao toque no carregador e na bateria por muito tempo
durante o carregamento.

B 550 pode resultar em queimaduras.

@ Nao use um carregador ou bateria que tenha sido
danificado.

Sse notar alguma anormalidade, como fumaga ou
descoloracao, no carregador ou na bateria, remova a
bateria do carregador, desconecte o plugue do cabo de

alimentacao e ndo use o carregador.

B O uso continuo pode causar incéndio, combustao, geragao
de calor ou ruptura.

©N3o submeta as baterias a impactos.
M Isso pode causar incéndio, combustao, geragao de calor, ruptura

ou vazamento de liquido.

A CUIDADO

@ Se a bateria vazar liquido ou gerar um odor
anormal, mova-a imediatamente para um local
seguro para descarte.

M N3o fazer isso pode causar combustao.

@ se o liquido da bateria entrar em contato com sua
pele ou roupas, lave imediatamente a area com agua da
torneira ou outro tipo de agua limpa.

Il Consulte um médico. O liquido pode causar danos a pele.

@ Apds o tempo de carregamento especificado,
encerre o carregamento e desconecte o carregador
da tomada.

@ Ao reciclar ou descartar a bateria, isole os
terminais cobrindo-os com fita celofane.

M Curto-circuito dos terminais pode causar combustao, geragao
de calor ou ruptura.

® N&o coloque objetos pesados sobre a bateria ou o
carregador. Além disso, ndo coloque a bateria ou o
carregador em qualquer local onde possa cair.

M Isso pode causar danos ou ferimentos.

© Nao armazene ou use a bateria e o carregador em
locais empoeirados ou umidos.

M insira o plugue do cabo de alimentacdo na tomada
somente apos eliminar a poeira.

Precaugdes de Armazenamento e Descarte

A CUIDADO

® Nao carregue a bateria em temperaturas extremas.

M Isso prejudicara o desempenho da bateria. Uma temperatura
ambiente de 10°C a 30°C (50°F a 86°F) ¢ ideal para o
carregamento.

o Desconecte o carregador quando n&o estiver em uso.

(S Nao dobre ou puxe o cabo de forma irracional e
nao coloque objetos pesados sobre o cabo.

M O cabo de alimentacao pode ser danificado e causar
combustao, geragao de calor ou choque elétrico.

@ Nao guarde dispositivos sem fio nos seguintes locais:

‘Onde esteja extremamente quente (40 °C [104 °F] ou mais) ou
frio (-10 °C [14 °F] ou menos)
*Onde o equipamento figue exposto a luz solar direta

*Onde a umidade seja alta
*Onde a vibragio seja predominante

*Onde haja muita poeira
*Onde o dispositivo possa ser exposto a vapor e calor

Outras Precaucdes

A CUIDADO

® N&o expeonha diretamente as pecas plasticas a combustivel, dleo,

gases de escape, etc.

M Se deixado em tal ambiente, o plastico pode ser danificado.

B Como as partes metélicas do gabinete podem corroer, mantenha-as
sempre limpas.

o Junte-se a Academia de Aeronautica Modelo.

M A Academia de Aeronautica Modelo (AMA) fornece
diretrizes e protegao de responsabilidade, caso necessario.

Quando o dispositivo nao for usado por um longo
periodo, remova a bateria do transmissor e da aeronave
e guarde-os em um local seco, onde a temperatura esteja

entre 0 e 30 °C [32 °F e 86 °F].

.L)uando deixadas 'como estdo’, as baterias podem se deteriorar, vazar ou ser danificadas

de alguma outra forma.

@ sempre use produtos originais Futaba, como
transmissor, receptor, servo, amplificador FET, bateria,
etc.

M A Futaba nao se responsabiliza por danos causados pela
combinagdo com pegas que ndo sejam Pecas Originais Futaba.
Use as pecas especificadas no manual de instrucdes e no
catalogo



RECURSOS

Transmissor T6L Sport

@ T-FHSS Air (Monodirecional) - Transmissor de 6 canais de 2,4 GHz
O sistema Futaba T-FHSS Air de 2,4 GHz é empregado. (*Sem telemetria)

@ Antena embutida

A antena embutida no transmissor proporciona uma aparéncia simples e melhora a facilidade de manuseio.

. Transmissor do tipo econdmico de energia

Quatro pilhas alcalinas AA podem ser usadas.

@ Selecio do tipo de mistura

Os tipos de mistura Elevon, V-Tail e Flaperon podem ser selecionados para corresponder ao tipo de aeronave.

. Funcéao de treinamento (somente aluno)

A funcao de treinamento do T6L Sport permite que vocé pratique voo como aluno conectando o TéL Sport
ao transmissor Futaba do instrutor.

@ Funcao de comutagao do canal 5 AUX

.Funqéc de discagem do canal 6 AUX

Receptor R3106GF

@ T-FHSS Air (Monodirecional) - Receptor de 6 canais de 2,4 GHz
O sistema Futaba T-FHSS Air de 2,4 GHz @ empregado. (*Sem telemetria)

@ Funcéo Fail Safe (somente canal do acelerador <ch3>)
A funcao Fail Safe é recomendada por motivos de seguranca em caso de interferéncia de radio.

A funcao "F/S" (Fail Safe) move o servo do acelerador para uma posicao predeterminada.

CONTEUDO

@ Transmissor TéL Sport
@ Receptor R3106GF

@ Manual de instrugoes

COMPATIBILIDADE DO SISTEMA

O T6L usa o sistema de transmissdo T-FHSS Air de 2,4 GHz da Futaba. Os receptores compativeis sdo mostrados abaixo.

Sistema de Comunicagoes Receptores Utilizaveis
R3006SB, R3008SB, R3001SB
T-FHSS Air +0s receptores do sistema de superficie R304SB, R304SB-E, R314S8,
R314SB-E e T-FHSS nao funcionam.

NOTA:

*0 sistema Futaba T-FHSS Air ndo pode ser usado com os sistemas Futaba S-FHSS/FASST/FASSTest. Use-o com um
transmissor e receptor do sistema T-FHSS Air. No entanto, o sistema de telemetria ndo pode ser usado.

*Q sistema T-FHSS Air e o sistema de superficie T-FHSS sao diferentes. O TéL ndo pode ser usado com os
receptores do sistema de superficie R304SB, R304SB-E, R314SB, R314SB-E ou T-FHSS
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Como segurar o transmissor

‘Ao operar o dial ou a chave, tome cuidado para nao deixar

o transmissor cair.




Receptor R3106GF

O receptor R3106GF possui 6 saidas de canal PWM.

O R3106GF & um sistema T-FHSS Air, mas
a funcao de telemetria ndo esta equipada.

Indicacao de LED
Verde l I

Status
| AcesoSem recepcao de sinal

Recebendo sinais

Erro irrecuperavel (EEPROM, etc.)

Antena

Exemplo de conexao

F2l 1: Servo do aileron

% 2: Servo do profundor

3: Servo do acelerador (motor)
3: Controlador do motor (elétrico)

U

4: Servo do leme

% 5 Servadotremdepause |
o
H

6: Servo do flap
6: Servo do 20 aileron (Flaperon)
Interruptor

Bateria

Precaucdes de instalacao do receptor
AVISO

ﬂ O receptor R3106GF deve ser protegido contra vibragdo por
espuma de borracha, fita de velcro ou métodos de montagem
semelhantes. Proteja da umidade.

0 Mantenha longe de materiais condutores para evitar curto-circuitos

ﬂ Certifique-se de que a bateria tenha o tamanho correto para a
guantidade e o tipo de servos utilizados. Ao usar um
BEC, certifique-se de que ele seja capaz de fornecer tenséo
constante e aceite corrente suficiente para ser usada pelo RX e
pelos servos.

€ Nao use uma bateria seca com este receptor.

Precaucdes na instalacao da antena
A AVISO

GN.’;O corte ou enrole o fio da antena do receptor.

(S Nao dobre o cabo coaxial. Isso causa danos.

@ As antenas devem ser instaladas de forma a garantir que
nao fiquem sob tensao.

@ Mantenha a antena o mais longe possivel do motor, ESC e
outras fontes de ruido.

(Observacao: Quando a energia é
fornecida por um controlador de motor, uma fonte de
alimentagao separada ndo é necessaria.)

Instalacao da antena para fuselagem de carbono

AVISO

OVOCé deve deixar 30 mm na ponta da antena totalmente exposta. A
antena exposta deve ser fixada de forma que nao possa se
mover ou recuar para dentro da aeronave.

Precaucao de conexao

A PERIGO

@ Nao conecte um conector, como mostrado a seguir.

O conector entrara em curto-circuito se for conectado dessa maneira. Um
curto-circuito nos terminais da bateria pode causar aguecimento
anormal e possivelmente incéndio.

Recetor

Futaba L Igy
R3106GF

N&o insira um interruptor ou bateria
dessa maneira

1



INSTALAGAO DA PILHA

O transmissor T6L Sport foi projetado para funcionar com quatro (4) pilhas alcalinas AA. Pilhas alcalinas AA estao disponiveis
em qualquer loja de artigos para hobby ou supermercado e precisam ser compradas separadamente.

Verificacao:
Ligue o interruptor do transmissor.
Verifique a exibicao no LED do monitor.
Seo LqED estiver piscando ou apagado,
verifique se ha contato insuficiente ou
polaridade incorreta nas pilhas.

Descarte das Pilhas Secas:

O meétodo para descartar pilhas secas
usadas depende da area em que vocé
reside. Descarte as pilhas de acordo com
os regulamentos da sua area.

Deslize a tampa da bateria para
fora do transmissor na diregao
da seta na figura.

Coloque as novas pilhas
tamanho AA.

p 5 = Deslize a tampa da bateria
Preste muita atengdo as marcagodes de P :

. e de volta para o estojo.
polaridade e insira-as corretamente.

A CUIDADO

Certifiqgue-se sempre de reinserir as pilhas na ordem correta de polaridade.
Se as pilhas forem colocadas incorretamente, o transmissor podera ser danificado.

o Remova as pilhas sempre que o transmissor nao estiver em uso. Se as pilhas vazarem,
limpe bem o compartimento e os contatos. Certifique-se de que os contatos estejam

livres de corrosao

12



— T ————— ——
LIGAR/DESLIGAR © TRANSMISSOR (Confliguracéo cle segurenca confira falles) |

Ao ligar o transmissor. O status do transmissor e exibido pelo LED na parte superior da frente do transmissor.

Alavanca do acelerador baixa
* Ligando o interrupter de alimentacio
(posicao F/S)

A posigao do acelerador ao ligar a fonte de alimentagao do receptor

serd uma posicao de seguranga contra falhas. O acelerador se

move para esta posicao (baixa) em caso de emergéncia.

Se as chaves de alimentacao forem desligadas na ordem oposta, o modelo pode ficar inesperadamente fora de controle e causar
uma situacao muito perigosa.

Ligando as chaves de alimentacao Desligando as chavesgdejalimentacao

Certifique-se sempre de gque o motor esteja parado.
1. Desligue a chave do receptor ou do controlador do motor.
2. Em seguida, desligue a chave de alimentacao do transmissor.

1. Alavanca do acelerador na posi¢ao baixa (F/S).
2. Ligue a chave de alimentag&o do transmissor.
3. Ligue o receptor ou o interruptor do controlador do motor.

\BADO / LIGADO
ﬁ
Y ©

DESLIGADOD

@5 (W 5@ | ossueano

=

LED DO MONITOR

P
LIGADO -0-
b b Sold

- #
Baterla Fraca -' ] : Uma vez 0,253 LIGADO - Uma vez 0,258 DESLIGADD

—
Modo de Desligamento  |0% il I W =
—

Uma wer 0,53 LIGADO - Uma vez 0.55 DESLIGADD

Modo Link -o-

Uma vez 15 LIGADD - Uma vez 1 DESLIGADD.

CONTROLE DO MANCHE
===\

1 P
Manche do aileron  Eixo de rotagio 'i he ‘ —
| ) Wisior

[ —

s
Poténcia do motor .'/ Al
W .
=\ m £ Manche do leme
@ Eixe de guinada
Y S

Manche do acelerador

*Exemplo de Modo 2 do Manche



Controle do manche: Exemplo de avido

*Exemplo de Modo de Manche 2

Um exemplo geral de modelo. (Depende do tipo de aviao.)

% Rotagho pata a dircita
\’Q\\ © sileron direito esté para

’\
O aileron esquerdo es

abaixado.

Manche do aileron

<+

Para a direita

ity antA para Manche do aileron

baixo.

@ miloron o urds oxta par

i para a esquerda
cima.

~

Nariz para cima

Manche do profundor

<4

PARA
® ‘ CIMA (movido para baixo)

O profundar estd parn sima

Voo nivelado

=

© prafundor astd para baixe.

Manche do profunder

3

PARABAIXD
(movido para cima)

Nariz para baixo

Nariz para a direita

Manche do leme para

a direita

O leme estd para a

Alto

= Manche do acelerador

S

ALTO
(movido para cima)

direita. Meio
—_—
o=
3 Manche do acelerador
« e
Reto Olema ostd para 3 sxquers (neutro)
" Baixo
T —
o
Manche do leme para Alavanca do acelerador
Nariz para & esquerds
a esquerda BAG
(movido para o funda)
AN ~




Ha quatro alavancas de trimagem ("trims") na frente do

CH3 Trim do Acelerador CH2 Trim do Elevador

transmissor. Essas alavancas servem para ajustar a posicao
neutra dos servos do aileron, elevador e leme, e para
definir a rotagao de marcha lenta do motor quando o

manche do acelerador estiver totalmente abaixado. O uso

pretendido das alavancas de trimagem é fazer pequenos
ajustes no servo, em voo, para que o modelo esteja
devidamente "trimado” (para que ele voe reto e

nivelado). Basta empurrar ou puxar as alavancas de trimagem

durante o voo e a posi¢cao neutra dos servos mudara.
Lembre-se de que vocé deve comegar com as superficies de CH4 Trim do Leme CH1Trim do Aileron
controle centralizadas quando os servos estiverem centralizados e

as compensacoes estiverem "zeradas” (ou proximas de zero).

Exemplo operacional de trimagem

*Exemplo: Modo 2 do Manche

gumEeSSEES N =

4.--

Y.."--

4 Quando o avido sobe enquanto o manche g 4 Quando o avido mergulha enquanto o manche

do elevador esta em ponto morto do profundor esta em ponto morto.

3

Neutro do profundor Neutro do profundor

> 4

Para baixo

B (R —

@ Ajuste para que o avido voe nivelado

15
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INTERRUPTOR DO CANAL 5

Este interruptor opera o servo conectado ao canal 5 no receptor. Se o seu
modelo tiver trem de pouso retratil, este & o controle usado para estender e
retrair o trem.

O movimento do canal 5 € apenas um simples liga-desliga.

J\

SELETOR DO CANAL 6

Este seletor opera o servo conectado ao canal seis no receptor. Se o
seu modelo estiver equipado com flaps, este € o controle usado
para opera-los.

A funcao de treinamento do T6L Sport-2,4 GHz permite que vocé pratique o voo como
aluno conectando o T6L Sport-2,4 GHz ao transmissor Futaba do instrutor. Para utilizar
a funcao de treinamento, serao necessarios o cabo de treinamento apropriado
(disponivel separadamente) e um segundo transmissor Futaba (geralmente
fornecido pelo seu instrutor de voo ou clube de RC). Quando dois radios sdo
conectados ao cabo de treinamento, ambos sdo capazes de operar o modelo, mas
geralmente & melhor que o instrutor segure o radio que foi configurado para o aviéo a ser
pilotado (pois ele ja esta programado para pilotar o modelo). Quando o instrutor
segura o interruptor de treinamento em seu radio, o aluno tera o controle. Quando
o instrutor deseja retomar o controle, ele simplesmente solta o interruptor. Entao, ele
tera controle total e imediato.

A aplicagdo de energia nao e feita pelo transmissor do professor. O TéL Sport do aluno também

liga uma fonte de alimentacéo



PROCEDIMENTO DE CONEXAQ

Cada transmissor possui um codigo de identificacao exclusivo atribuido individualmente. Para iniciar a operacao,
o receptor deve ser vinculado ac cédigo de identificacdo do transmissor com o qual esta sendo pareado. Uma vez
feita a conexdo, o codigo de identificacdo & armazenado no receptor e nenhuma outra conexdo e necessaria,
amenos que o receptor seja usado com outro transmissor. Ao comprar receptores adicionais, este
procedimento é necessario; caso contrario, o receptor ndo funcionara.
1 Coloque o transmissor e o receptor

Menos de 50 cm
Fu@aba

proximos um do outro a menos de 50 cm (meio (D) ()| < — Ra1080F

metro).

2 Para ativar o "Modo de Conexao".

Transmissor em

"Modo de Conexdo”

LED do transmissor piscando Uma vez
1s LIGADO - Uma vez 1s DESLIGADO

Entra no modo de conexao

por 15 segundos

Opere os dois joysticks totalmente na Ligue o interruptor de energia.
parte inferior e interna, no estado
desligado.

3 Ligue o receptor imediatamente /AN

@ @ Receptor LIGADO

O receptor entrara no estado de vinculagao
(o LED pisca em vermelho) cerca de 3 segundos
apos o receptor ser ligado. BRIy atink

4 O LED mudou de vermelho para verde constante, a vinculagao foi concluida.

(O processo de vinculagao é encerrado em 15 segundos.)

5 Verifique a operacgdo do sistema. Se o transmissor e o receptor néo estiverem vinculados, tente vincular novamente.

*Se houver muitos sistemas T-FHSS Air ligados proximos, seu

receptor podera ter dificuldade em estabelecer uma vinculacdo com A AVISO
o seu transmissor. Isso € uma ocorréncia rara. No entanto, se outro

transmissor/receptor T-FHSS Air estiver vinculando ao mesmo tempo,
seu receptor podera vincular ao transmissor errado. Isso & muito perigoso
se vocé nao perceber essa situagdo. Para evitar o problema,
recomendamos fortemente que vocé verifique novamente se o seu
receptor esta realmente sob controle do seu transmissor

* 0 R3106GF usa o sistema T-FHSS Air (monodirecional), portanto, se ® Néo execute o procedimento de conexao com

0 Apos a conexao, desligue e ligue o receptor
e verifique se o receptor a ser
conectado esta realmente sob o controle do
transmissor.

usado com outro transmissor T-FHSS Air, o ID do receptor R3106GF nao serd o fio principal do motor conectado ou como
exibido no visor do transmissor. Uma indicacao "NO LINK" ou o ID de um motor fu_ncmnando, pois isso pode resultar
receptor T-FHSS Air conectado anteriormente sera exibido. No em ferimentos graves

entanto, se o LED no R3106GF exibir uma luz verde fixa, ele esta

conectado a um transmissor. (A telemetria ndo pode ser usada no
R3106GF.)



MODO DE DESLIGAR

Uma verificacdo de alcance deve ser realizada antes do primeiro voo de um novo modelo. Ndo & necessario fazer uma
verificagao de alcance antes de cada voo (mas nao &€ uma ma ideia realizar uma verificacao de alcance antes do primeiro
voo de cada dia). Uma verificagao de alcance e a ultima oportunidade para revelar qualquer mau funcionamento do radio

e para garantir que o sistema tenha alcance operacional adequado.

Instalamos um "Modo de Desligue” especial no T6L Sport para realizar uma verificagdo de alcance
operacional em solo. Durante este modo, a poténcia de RF é reduzida para testar o alcance
operacional do Té6L Sport.

Para ativar o modo de desligamento e realizar uma verificacao de alcance:

1 Para ativar o "Modo de Desligue”

Transmissor em

"Modo de Desligamento"

LED do transmissor piscando umavez por 0,55

LIGADD - uma vez por 0,5 s DESLIGADO

Mantenha o stick do acelerador
baixo. Se o stick do acelerador estiver
| do, o modo de D

‘serd interrompido.

Entra no modo de Desligamento

por 90 segundos

Opere ambos os manipulos totalmente

na parte inferior e interna, no
estado desligado.

Ligue o interruptor de energia

2 Com o "Modo Desligado" ativado, afaste-se do
modelo enquanto opera os controles simultaneamente. (Mantenha o
manche do acelerador baixo.) Peca a um assistente que fique ao lado
do modelo e sinalize o que os controles estao fazendo para confirmar
se eles funcionam corretamente. Vocé deve conseguir caminhar

aproximadamente 10 m (33 pés) do modelo sem perder o
controle. No Mode "Desligado”, mantenha

o manche do acelerador baixo.

ande aproximadamente

10 m (33 pés)

3 Se tudo funcionar corretamente, retorne ao modelo.
Coloque o transmissor em um local seguro, mas acessivel, para que esteja
ao seu alcance apos a partida do motor. Certifique-se de que o manche do
acelerador esteja totalmente abaixado e, em seguida, ligue o motor. Realize outra verificacdo de alcance com
seu assistente segurando o avido e o motor funcionando em varias velocidades. Se os servos tremerem ou se moverem
inadvertidamente, pode haver um problema. Nao pilote o aviao! Procure por conexodes de servo
soltas ou hastes de pressao presas. Certifique-se também de que a bateria esteja totalmente carregada.

4 NUNCA comece a voar no modo Desligado. Para sua seguranca, desligue e ligue novamente quando

estiver pronto para voar

A PERIGO

@ NUNCA comece a voar guando o "Modo de Desligamento” estiver
ativo.

*O controle é impossivel e seu modelo ira cair.



REVERSAO DO SERVO

Os interruptores de reversao do servo sao usados para alterar a diregcdo em que um servo responde a uma
entrada de controle do transmissor (cada manche). Apos usar a funcao de reversao, verifique todos os controles

do modelo para ter certeza de que estdo operando na direcao correta e que vocé nao inverteu
inadvertidamente um servo diferente do pretendido. Inverter o servo errado (e nao verificar a resposta
dos controles antes de cada voo) pode ser a causa mais comum de um acidente!

*Observe que a direcao do servo do aileron é facilmente confundida.

Deslize a tampa da bateria para
fora do transmissor na dire¢éo da seta na

figura.

Interruptor de Reversao CH1-6 Interruptor de Mixagem

@
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MISTURA ELEVON

Destinada a modelos sem cauda, de "asa voadora”, como asas
delta e asas voadoras, a mistura elevon mistura o canal
1 (aileron) ao canal 2 (profundor), permitindo que os elevons
operem em unissono (como profundores) ou em oposicao
(como ailerons). Esta funcdo requer que cada elevon seja

Profundor

operado por um servo separado.
* Se necessario, use a funcéo de Reversao de Servo para CH2
CHA1

obter a direcao correta dos movimentos do servo.

Aileron

RN

70 interruptor, a parte superior
89 interruptor, a parte inferior

MISTURA DE CAUDAEM V

* Se necessario, use a funcao de Reversao de
Servo para obter a direcao correta dos

movimentos do servo.

7\

I
—

Leme para a Esquerda

Esta mistura é usada com aeronaves com cauda em

V que combinam as funcdes de profundor e leme.

CH2 (CH4) CH4(

Leme para a Direita

(Modo de alavanca 2)

79 interruptor, o inferior 8°

interruptor, o superior
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MISTURA DE FLAPERON

A capacidade de usar servos separados para funcionar na
mesma direcdo do movimento para controlar a deflexac do flap

e trabalhar em dire¢ées opostas como ailerons é conhecida
como flaperons. Novamente, esta funcao permite que
os ailerons sejam usados tanto como ailerons quanto como
flaps. O controle dos flaps é atribuido ao Canal 6, o
Dial proporcional na frente do transmissor. Assim, se flaps
forem desejados, o Canal 6 deve ser usado como o canal
adicional para aileron/flap. Os ailerons sao controlados, é
claro, pelo stick do aileron.

*Se necessario, use a funcio de Reversido
de Servo para obter a direcao
correta dos movimentos dos servos.

2 ailerons estdo para baixe no mesmo.

(Para cima no mesmo)

‘RN

I-E.-I
=

__

—
O3}
Ll B o |

79 interruptor, o topo

> M

89 interruptor, o topo

QUiando.umalmistunamaciéusadA(NORVIAN)

7° interruptor, o fundo 8°
interruptor, o fundo
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MONTAGEM DO INTERRUPTOR DO RECEPTOR

Ao montar um interruptor de alimentagdo em uma fuselagem, faga um furo retangular um pouco maior que o
curso total do interruptor para que voceé possa LIGAR/DESLIGAR o interruptor sem emperrar.

Evite montar o interruptor onde ele possa ser coberto por 6leo do motor e poeira. Em
geral, recomenda-se montar o interruptor de alimentacao na lateral da fuselagem oposta ao silenciador.

PRECAUGOES DE SEGURANGA ao instalar o receptor e os servos

A\ AVISO

Conectando os conectores

o Certifique-se de inserir o conector até que ele pare no ponto mais profundo.

Como proteger o receptor contra vibragao e agua

1 Envolva o receptor com algo macio, como espuma de borracha, para evitar vibracao. Se houver chance
de se molhar, coloque o receptor em uma bolsa a prova d'agua ou baldo para evitar agua.

Lanca do servo

! Ajuste seu sistema para que as hastes de comando ndo emperrem ou cedam ao operar os servos em toda a
extensao
*Se forga excessiva for aplicada continuamente a um servo, o servo podera ser danificado devido a forga no conjunto de engrenagens efou

ao consumo de energia, causando rapido esgotamento da bateria.

Montagem de servos

1Use uma borracha a prova de vibracao (como umilho de borracha) sob o servo ao monta-lo em um suporte
de servo. E certifique-se de que as caixas do servo nao toquem diretamente nas partes metalicas, como

o suporte do servo.

*Se a caixa do servo entrar em contato direto com a fuselagem, a vibragao se propagara e possivelmente danificara o servo.

i Paraduso de madeira

Borracha

T rarca de 2316 mmn

=i arruela
Borracha

ilho
J L omhaidastio
m Suporte doservo

E Parafuso de 2.3-36 mm

(Avidao/Planador) (Helicoptero)

® ilho
J L, Olhal de latio

| Fios do servo

Para evitar que o cabo do servo seja quebrado pela vibragao durante o voo, deixe uma pequena folga no cabo
e prenda-o em pontos adequados. Verifique o cabo periodicamente durante a manutencao diaria

O exemplo fixo de um fio condutor
[dentro da fuselagem)
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MUDAR PARA O MODO 1

A sequéncia a seguir ilustra como mudar o T6L
do 'Modo 2' para o ‘Modo 1. O mecanismo de catraca
deve ser alterado para o outro lado. Isso pode ser
dificil de realizar, portanto, em caso de duvida, entre
em contato com o centro de servico Futaba
local.

1Abra a tampa da bateria na parte

traseira do transmissor e remova a bateria do transmissor.

2 Remova os quatro parafusos da caixa

traseira do transmissor e remova a caixa traseira.

4. Remova a placa da catraca/brago

oscilante/mola na secao do cardan.

5 Troque a placa da catraca/braco

oscilante/mola na secéo do cardan.

6 Instale a caixa traseira
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ESPECIFICACOES TECNICAS

Transmissor T6L Sport

2 sticks, 6 canais, T-FHSS Air (Monodirecional) - sistema 2.4G
Frequéncia de transmissdo: banda de 2,4 GHz
Sistema: T-FHSS Air (Monodirecional), Sem telemetria

Fonte de alimentacao: Bateria seca de 6,0V

Receptor R3106GF

T-FHSS Air (Monodirecional) - sistema 2.4G, Sem telemetria

Requisito de energia: Bateria de 4,8V a 7.4 V ou saida regulada do ESC, etc. (*1)

Tamanho: 43,1x 25,0 x 8,8 mm

Peso: 7,89

(*1) Ao usar ESCs, certifique-se de que a capacidade de saida regulada atenda a sua aplicacao.

Declaracao de Informacoes de Conformidade (para UE)

Declaragao de Conformidade

Por meio deste, a Futaba Corporation declara que o equipamento de radio tipo T6L Sport estd em
conformidade com a Diretiva 2014/53/UE.

O texto completo da declaracdo de conformidade da UE esta disponivel no seguinte

endareco de internet:

http://www.rc.futaba.co.jp/english/dl/declarations.html

FUTABA CORPORATION
Qak Kandakajicho 8F 3-4 Kandakajicho, Chiyoda-ku, Toguio 101-0045, Japio
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